Zat.nr1l
OPIS TECHNICZNY
przebudowa drogi gminnej nr 103349B w
miejscowosci Koszaréwka
ODC.| km rob. 0+002 + 14960; ODC.Il km rob. 0+003 + 0+152,3
ODC.II km rob. 0+003 + 0+159,1; ODC.IV km rob. 0+003 + 0+180
ODC.V km rob. 0+002,75 + 0+041,5; ODC.VI km rob. 0+002,5 + 0+043,8

1. DANE OGOLNE

Projekt: drogowy
Obiekt: droga gminna 103349B
Adres: ODC.l km rob. 0+002 + 1+960; ODC.Il km rob. 0+003 + 0+152,3

ODC.IlIl km rob. 0+003 + 0+159,1; ODC.IV km rob. 0+003 + 0+180
ODC.V km rob. 0+002,75 + 0+041,5; ODC.VI km rob. 0+002,5 + 0+043,8
miejscowos¢ Koszaréwka

Gmina Grajewo

powiat grajewski

wojewoddztwo podlaskie

Inwestor: Gmina Grajewo
Projektant: mgr inz. Jan Julian Potonowicz
Sprawdzajacy: mgr inz. Bogdan Kuczynski

2. DZIAtKI POLOZONE W ZAKRESIE OPRACOWANIA

Przebudowa bedzie realizowana na dziatkach bedacych pasem drogowym grogi gminnej, potozonych
w miejscowosci Koszaréwka o nr: 8/3, 245, 170/3, 170/14, 193/5, 193/3, 193/6, 178/3,178/17,
178/9, 177,178/18,178/28,172/1, 173/1, 180/5, 174/1, 175/5, 175/4, 174/14, 173/9, 176/1, 183,
184/16, 184/5, 184/10, 184/11, 18, 21/1, 21/2, 191/3, 35, 231/1, 232, 235/11, 242, 235/3, 236/7,
236/13 iczesci dziatek nr: 8/4,171/2, 184/17, 16, 198, 218, 217/3, 217/4, 221, 222, 223, 224, 179,
173/12,174/12, 215/1 potozonych w obrebie Koszaréwki oraz dziatka nr 50/2 i czes¢ dziatki nr 109
potozone w obrebie Dandwka.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt przebudowy opracowano na podstawie:

- umowy o dzieto zawartej z Inwestorem,

- aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:500 obejmujgcej zakres inwestycji, przekazanej
przez Inwestora,

- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z
dn. 14 maja 1999 r. poz. 430 z p. zm.),

- zatozen projektowych przekazanych przez Inwestora,

- wiasnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych w terenie.

4. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowy drogi gminnej nr 103349B na odcinku gtéwnym o dfugosci
1960 m, od skrzyzowania z drogg krajowa nr 65 do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1797B i 5
odcinkach bocznych o diugosciach: 149,3m; 156,1m; 177m; 40,75m; 41,3m. Droga przebiega przez
obszar zabudowy miejscowosci Koszarowka. Celem opracowania jest przebudowa istniejgcych
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odcinkow drogi o nawierzchni z kruszywa naturalnego na nawierzchnie z betonu asfaltowego oraz
poszerzenie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni asfaltowej na odcinku | w km 1+082 — 1+757. Celem
przebudowy jest rowniez wykonanie $ciezki rowerowej na odc. | w km 0+000 — 0+984,7 i na odc. V w
km 0+003,3 — 0+043,50 po stronie prawej oraz chodnikdw i wjazdéw z betonowej kostki brukowe;j.

5. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1 Dane ogdlne

Szerokosci istniejgcych pasow drogowych wynoszg na poszczegdlnych odcinkach odpowiednio:

- odc. | od 6m do 14m

-odc. Il od 13,6m do 15,8m

- odc. lll od 5m do 8m

-odc. IVod 10m do 12,5m

-odc.V 5m

-odc. 1l 10,2m .

W zwigzku ze zbyt matg szerokoscia pasa drogowego zachodzi koniecznos¢ pozyskania na odc. | dziatki
nr 184/17 potozonej w Koszaréwce, na odc. lll czesci dziatki nr 179 oraz na odcinki V czesci dziatki nr
16 w zakresie koniecznym dla drogowych rozwigzan projektowych.

W granicach planowanej przebudowy drogi gminnej zlokalizowane s3g nastepujace obiekty
infrastruktury techniczne;j:

- przejscie poprzeczne napowietrznej linii energetycznej WN 110kV,

- kablowe linie energetyczne NN z przytgczami,

- napowietrzna linia energetyczna NN z przytaczami,

- wodociag z przytgczami,

- kablowa linia telefoniczna z przytagczami,

- Swiattowodowa linia telekomunikacyjna,

- przepust drogowy z rur zelbetowych o $rednicy 100 cm.

Kablowe linie telefoniczna i energetyczne oraz stupy napowietrznej linii energetycznej kolidujg z
przebudowa drogi. Przetozenie kolidujgcych kabli telefonicznych i energetycznych oraz przebudowa
napowietrznej linii energetycznej, jak réwniez zabezpieczenie kabli pod zjazdami i na przejsciach
poprzecznych przez jezdnie, zostanie uwzglednione w odrebnych opracowaniach branzowych
elektrycznej i telekomunikacyjnej.

5.3 Zielen
Na koncu odc. | pasie drogowym wystepujg pojedyncze drzewa i zakrzaczenie, ktére ograniczajg
skrajni drogowag. Konieczne bedg podciecia gatezi drzew, karczowanie krzakéw i starych pni.

5.4 Warunki gruntowo - wodne

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych podifoza gruntowego stwierdza sie
wystepowanie gruntéw z grupy nosnosci G1. Badania zostaty opracowane przez firme , SALIX” s.c.
UStUGI GEOLOGICZNE Irena Data, Jan Data w maju 2015 r. Dokumentacja z badan stanowi oddzielne
opracowanie.

5.5 Odwodnienie

Istniejgce odwodnienie drogi polega na powierzchniowym sptywie wdéd opadowych na teren przylegty.
W km 1+195,6 zlokalizowany jest przepust z rur zelbetowych fi 100 cm o dt. 8,60 m w pasie drogowym
, ktéry wymaga oczyszczenia.



5.6. Istniejgca nawierzchnia

Na projektowanym odcinku | w km 1+082 — 14757 wystepuje nawierzchnia bitumiczna o szerokosci
3,50 -3,80 w km 1+082-1+450 i 4,60-4,80 m w km 1+450-1+723,5 o grubosci 5 cm lokalnie spekana.
Roéwniez na odcinku VI wystepuje nawierzchnia bitumiczna o grubosci 5 cm na szerokosci 3,70m. Na
pozostatych odcinkach wystepuje nawierzchnia zwirowa o grubosci ok. 20 cm i szerokosciach
zmiennych 4,00-6,00 m w stanie dobrym.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1 Parametry techniczne

- klasa drogi — D

- przekrdj — uliczny i trasowy

- predkos¢ projektowa — 30,0 km/h

- szerokos¢ jezdni— 7,00 m; 6,00 m; 5,50m; 5,00m i 4,50m
- spadki poprzeczne jezdni — 2/2%, lokalnie -0,5/2% i -1%
- szerokosc sciezki rowerowej -2,00 —2,70 m

- spadki poprzeczne sciezki i chodnikéw - 2%

- szerokosci poboczy zwirowych - 0,75-1,00 m

- szerokosc scieku prefabrykowanego 0,60 m

- spadki poprzeczne poboczy — 6-8%

- kategoria obcigzenia ruchem - KR1

6.2 Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek odc. | drogi zlokalizowano na w miejscu granicy pasa drogowego drogi gminnej i DK65, a
koniec odcinka | na krawedzi jezdni drogi powiatowej nr 1797B.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotowe o nastepujgcych parametrach:
Odc. |

$t1 km 0+334,72 R=13,2m a=101,142g T=13,43m t=20,96m Z=5,64m q=2/2%
$t2 km 0+778,71 R=14,2m 0=109,876g T=16,59m t=24,61m Z=0,91m q=-1%
$t3 km 0+859,05 R=200m o=4,744g T=7,46m t=14,9m 7=0,14m q=2/2%

$t4 km 0+979,69 R=13m 0:=97,827g T=14,91m t=19,98m Z=6,78m q=2/2%
$t5 km 1+085,82 R=160m a=13,118g T=16,54m t=32,97m Z=0,85m q=2/2%
$t6 km 1+277,91 R=1000m 0.=2,377g T=18,67m £=37,32m Z=0,18m q=2/2%
$t7 km 1+301,89 R=200m o=11,141g T=11,55m t=35m Z=0,77m q=2/2%

$t8 km 1+355,06 R=160m a=7,92g T=9,96m t=19,90m Z=0,31m q=2/2%

$t9 km 1+624,40 R=1000m 0.=7,247g T=56,98m t=113,98m Z=1,62m q=2/2%
$t10 km 1+866,1 R=200m 0.=11,829¢g T=18,64m t=37,16m Z=0,87 q=2/2%
Zaprojektowano zatamania trasy bez wpisywania tukéw kotowych:

Z1 km 0+078,55 a=0,435g

Z2 km 0+177,80 a=1,375g

Z3 km 0+236,60 a=1,375g

Z4 km 0+562,15 a=0,809g

75 km 1+131,45 a=0,620g

Z6 km 1+195,30 a=1,200g

Z7 km 1+442,96 a=0,239g

Odc. Il kat wzgledem odc. prostego 1 0,41g

- w km 0+000 zatamanie 71 0=0,41g wzgledem prostej odc. |



— prosta

Odec. Ill kat wzgledem odc. 1 99,603g

$t2.1 km 0+120,92 R=8m 0=100,262g T=8,03m t=12,6m Z=3,34m q=-0,5/2%
Odc. IV kat wzgledem odc. | a=101,732¢g

— prosta
Odc. V kat wzgledem odc. | =103,356¢
— prosta
Odc. VI kat wzgledem odc. | a=97,832g
— prosta

Zaprojektowano nastepujgce szerokosci jezdni:
Odc. |

km 0+002 - 0+341,4 7,00m

km 0+345,2 - 0+766,45 6,00m

km 0+764,38 - 0+793,02 6,00-8,00-6,00m
km 0+793,02 - 0+967,02 6,00m

km 0+967,02 - 0+992,59 6,00-8,00-6,00m
km 0+992,59 - 1+108,4 5,50m

km 1+131,45 - 1+402,95 4,50m

km 1+422,95 - 1+950,70 5,00m

Odc. Il

km 0+012,63 — 0+152,3 7,00m

Odc. Il

km 0+012,63 —0+112,08 5,00m

km 0+112,08 — 0+129,72 5,00-7,00-5,00m
km 0+129,72 — 0+158,94 5,00m

km 0+151,94 — 0+157,60 5,90m

Odc. IV

km 0+010,73 — 0+165,24 6,00m
km 0+168,24 — 0+180 11,50m
Odc. V

km 0+010,77 — 0+041,5 5,00m
Odc. VI

km 0+015 - 0+043,8 5,00m

6.3 Rozwigzanie wysokosciowe

Profil podtuzy zaprojektowano poprzez dostosowanie stanu istniejgcej nawierzchni zwirowej i
bitumicznej. Na odcinku | pochylenia podtuzne zaprojektowano od 0,2% do 3,612%, na 1l 0,5-6,132%,
na lll 0,2-1,792%, na IV 0,32-1,713%, na V 0,654% a na VI 0,436%. Przy rdznicach pochylen wiekszych
od 1% wpisano pionowe tuki kotowe wkleste i wypukte o promieniach 400-800 m.

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI, KRAWEZNIKI, SCIEKI | UMOCNIENIA

7.1 Nawierzchnia jezdni

7.1.1 Odcinek I, I1, lll, 1V, V, VI

a) na istniejgcej nawierzchni bitumicznej

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR1) o grubosci 4 cm

- warstwa wigzgco- wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W (KR1) o grubosci Srednio 5 cm,
minimum 3 cm



- wyréwnanie kruszywem famanym (w miejscach podniesienia - korekty niwelety ponad 11 cm)
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna 5 cm

- istniejgca podbudowa

b) na istniejgcej nawierzchni zwirowej

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR1) o grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W (KR1) o grubosci 5 cm

- gbérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci $rednio 8 cm

- gérna warstwa podbudowy lub istniejgca nawierzchnia z kruszywa naturalnego o grubosci 15 cm
c) na poszerzeniach istniejgcych nawierzchni bitumicznej i w miejscach rozbiérki nawierzchni
bitumicznej (odc. | w km 1+090-1+150 i na odc. VI w km 0+002,5-0+043,8)

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC11S (KR1) o grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W (KR1) o grubosci 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o grubosci Srednio 20 cm

7.2 Nawierzchnia $ciezki rowerowej odc. | w km 0+000 — 0+984,7 i na odc. V w km 0+003,3 —
0+043,50 (poza zjazdami) i chodnikéw na odc. I, 11, I, IV, Vi VI

- betonowa kostka brukowa o grubosci 6 cm (Sciezka rowerowa kolorowa, chodniki szare)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 5 cm

- podtoze gruntowe G1

7.3 Nawierzchnia zjazdéw

- betonowa kostka brukowa o grubosci 8 cm (na odcinkach sciezki rowerowej w kolorze kostki sciezki,
na innych odcinkach kolorowa)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 5 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego o grubosci 15 cm

- podtoze gruntowe G1

7.4 Krawezniki, obrzeza

7.4.1 Krawezniki

- krawezniki betonowe o grubosci 15 cm i wysokosciach 30 cm, 22 cm oraz skosy 22/30 cm
- tawa z betonu C 8/10 o grubosci 15 cm z oporem

7.4.2 Obrzeza

a) na odcinkach sciezki rowerowej i chodnika w km 0+000-0+087,85 str. L
- obrzeza betonowe 8/30 cm

- tawa z betonu C 8/10 o grubosci 10 cm z oporem

b) na odcinkach chodnikéw

- obrzeza betonowe 6/20 cm

- podsypka piaskowa 10 cm

7.5 Scieki prefabrykowane
- betonowy $ciek prefabrykowany 60/50/15 cm
- tawa betonowa C8/10 o grubosci 15 cm

7. 6 Umocnienia powierzchni

a) na odc. | w obszarze skrzyzowania z drogg boczng w km 0+781 str. L
- kamien polny 16/18 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 5 cm

b) na koncu odc. Il

- ptyt azurowe typu YUMB 100*75*12 cm C25/30 50 kN



- tawa betonowa C8/10 o grubosci 10 cm

8. ROBOTY ZIEMNE
Zdjecie humusu i darniny o grubosci 10 cm bedzie wykonane w miejscach wystepowania (zat. nr 1 do
przedmiaru robot). Roboty ziemne obliczono w tabeli roboét ziemnych (zat. nr 2 do przedmiaru robot).

9. ODWODNIENIE

Zaktada sie zachowanie istniejgcego sposobu odwodnienia polegajgcego na powierzchniowym sptywie
wod opadowych na teren pasa drogowego w obszarze drogi gminnej oraz i istniejgcych rowodw i
przepustu.

W celu poprawy odwodnienia na odc. | w obszarze skrzyzowania z drogg boczng w km 0+781
projektuje sig na tuku odwrotng przechytke i=-1% oraz na dziatce nr 184/17 trapezowy row
odwadniajgcy o szerokosci dna 0,40m i pochyleniu skarp 1:1,5. Row trapezowy zostat przewidziany
réwniez na koncu odc. | po str. L, pofagczony z rowem drogi powiatowej. W obszarze skrzyzowania w
km 1+459,8-1+482,3 projektuje sie przechytke jednostronng -0,5% na prawym pasie jezdni z
odcinkiem przejsciowym o dtugosci 20 m. W km 1+202,40 odcinka | projektuje sie 2 studzienki
Sciekowe z osadnikiem pofaczone przykanalikami z PVC 200 mm z istniejgcym przepustem z rur
zelbetowych fi 100 m.

Na tuku poziomym w km 0+114,62 — 0+127,22 odcinka Ill projektuje sie przechytke jednostronng -
0,5% na lewym pasie jezdni. W km 0+120,9 odcinka Ill projektuje sie studzienke Sciekowg z
osadnikiem oraz skrzynki rozsgczajgce typu Wavin (lub odpowiednie) w geowtdkninie 200 g/m2
50*50*100 m w iloéci 6 szt. o powierzchni 1,5%2 = 3 m? potaczone ze studzienka $ciekowa
przykanalikiem z PVC o dtugosci 1,20m.

10. URZADZENIA OBCE

Przetozenie i zabezpieczenie kabli telekomunikacyjnych i energetycznych oraz przestawienie stupdéw
linii energetycznej zostanie uwzglednione w opracowaniach branzy telekomunikacyjnej i elektrycznej.
Konieczna bedzie regulacja zawordéw wodociggowych oraz studzienek urzadzen telekomunikacyjnych

11. ORGANIZACJA RUCHU

Projekty state organizacji ruchu uwzglednia rozwigzania zakresu przebudowy drogi i stanowi odrebne
opracowania projektowe. Projekt czasowej organizacji ruchu powinien opracowaé i zatwierdzi¢
wykonawca robét.

12. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH ZGODNIE Z USTAWA O OCHRONIE SRODOWISKA

Przewidziane do przebudowy odcinki drogi gminnej potozone sg w odlegtosci nie mniejszej niz 5 km
od obszaru Natura 2000 — PLH 20008 ,,Dolina Biebrzy”. Ze wzgledu na zakres, rodzaje robdt oraz
oddalenie inwestycja nie bedzie miata wptywu na ten obszar.

13. UWAGI KONCOWE
Rzedne wysokosciowe zaprojektowano w dowigzaniu do rzednych panstwowych. Informacja
dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony jest dotgczona do projektu budowlanego.



Zat.nr2

INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA |

OCHRONY ZDROWIA
OBIEKT: PRZEBUDOWA DROGI GMINNE)J
103349B w miejscowosci
KOSZAROWKA
LOKALIZACIJA: ODC.l km rob. 0+002 =+ 1+960

ODC.Il km rob. 0+003 + 0+152,3
ODC.IIl km rob. 0+003 + 0+159,1
ODC.IV km rob. 0+003 + 0+180
ODC.V km rob. 0+002,75 + 0+041,5
ODC.VI km rob. 0+002,5 + 0+043,8

INWESTOR: GMINA GRAJEWO
Ul. Komunalna 6
19-200 Grajewo

OPRACOWAL:

Grajewo, 2015.06.26



1. Zakres robot:

usuniecie darniny i humusu,

roboty rozbidrkowe,

roboty ziemne — wykopy i nasypy do 2,0 m,

zabezpieczenie rurg dwudzielng kabli telefonicznych,

podciecie gatezi drzew i karczowanie pni i krzakow,

ufozenie wykonanie studzienek sciekowych

utozenie $ciekow z betonowych elementéw prefabrykowanych, skrzynek
rozsgczajacych i przykanalikow z PVC

wykonanie koryta,

ustawienie kraweznikdéw i obrzezy

wykonanie $ciezki rowerowej, wjazdéw i chodnikéw z betonowej kostki brukowej,
wykonanie podbudoéw z kruszywa naturalnego i famanego,

wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego,

uzupetnienie poboczy mieszanka kruszywa,

umocnienie powierzchni przy obrukowanie i azurowymi ptytami betonowymi,
ustawienie oznakowania pionowego i wykonanie oznakowania poziomego.

2. Istniejgca obiekty budowlane:

skrzyzowania wzajemne odcinkéw drogi gminnej, z drogg krajowg oraz powiatowga,
zjazdy publiczne na drogi boczne i indywidualne,

kablowa linia telefoniczne z poprzecznymi przejsciami,

Swiattowodowa linia telekomunikacyjna,

kablowe linie energetyczne NN

napowietrzna linia energetyczna WN 110 kV

napowietrzna linia energetyczna NN z przytgczami,

wodocigg z hydrantami, zaworami, poprzecznymi przejsciami wodociagu i przytgczami.

3. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie bezpieczenistwa i zdrowia

ludzi:

droga publiczna,

zjazdy indywidualne,

kablowa linia teleinformatyczne,

kablowa i napowietrzna linia energetyczna WN i NN,
wodociag.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robdt budowlanych:

ryzyko przy podcinaniu gatezi drzew i krzakéw — mozliwe prace na wysokosci,

ryzyko przy wykonywaniu robdt ziemnych — wykopy i nasypy do 2,00 m,

ryzyko przy wykonywaniu podbuddéw i nawierzchni z kruszywa oraz prac przy
ustawianiu kraweznikow, obrzezy, uktadaniu betonowe] kostki brukowej oraz Sciekéw z
betonowych elementéw prefabrykowanych — prace pod ruchem,

ryzyko przy wykonywaniu nawierzchni asfaltowych — prace pod ruchem,

ryzyko wypadkoéw drogowych,



ryzyko prac w sgsiedztwie urzgdzen obcych elektrycznych, telekomunikacyjnych i
wodociggowych,

ryzyko zwigzane z obstugg wszelkiego rodzaju maszyn i urzadzen przewidzianych do
realizacji robét,

gwattowne zjawiska atmosferyczne takie jak silne wiatry, ulewy i wynikajgce z nich
rozmycia gruntu, wytadowania atmosferyczne, itp.

5. Sposdéb prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji robdt
szczegolnie niebezpiecznych:

6. Srodki

do prac moga byé dopuszczeni tylko pracownicy posiadajgcy wymagane kwalifikacje i
umiejetnosci oraz wymagang znajomos¢ przepiséw BHP,

bezposrednio przed przystgpieniem do prac nalezy zapozna¢ pracownikéw z
zagrozeniami wyszczegllnionymi w pkt 4 oraz udzieli¢ instruktazu z zakresu
prowadzenia robdt z potwierdzeniem powyziszego poprzez zapis w dokumentacji
realizacji budowy,

nalezy zachowad szczegdlng ostroznos¢ przy pracach wykonywanych przy uzyciu
maszyn budowlanych w sgsiedztwie urzgdzen obcych.

techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajgcym z

wykonywania robdét w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia:

stanowiska pracy powinny by¢ zorganizowane zgodnie z zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy,

pracownicy na drodze powinni byé wyposazeni w odziez ochronng w kolorze
pomaranczowym oraz sprzet ochrony osobistej, a nadzorujgcy roboty powinni
dopilnowaé aby te srodki byty stosowane zgodnie z przeznaczeniem,

nalezy posiadac¢ w bezposredniej dyspozycji sprzet przeciwpozarowy i wymagany sprzet
ratunkowy pierwszej pomocy,

roboty drogowe muszg by¢ oznakowane znakami ,Srednimi” odblaskowymi zgodnie z
,Projektem tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy”, ktdéry powinien by¢
opracowany przez wykonawce robdt i zatwierdzony zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
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